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Lo specialistadel cronometro eil pilotadabattere nellagaradiregolarita
classica che partira sabato mattina da piazza degli Scacchi di Marostica

Giordano Mozzi a caccia
della prima Coppa Bettega
con la mitica Fulvia HF

In coppia con la moglie Stefania Biacca punta ad un risultato di prestigio dopo Mille Miglia e Coppa d'oro Dolomiti.
Trenta prove di precisione imbiancate dalla neve attendono i 70 equipaggi regolarmente iscritti alla manifestazione.
Quattordici ore al volante in uno scenario da favola che si dipana tra I Altopiano di Asiago, il Trentino e il Feltrino

Un occhio sempre
al cronometro

Tutto pronto per la prima Coppa
Attilio Bettega, gara di regola-
rita classica per auto storiche
organizzata dal Rally Club 70 di
Romano d'Ezzelino presieduto
da Ivo Strappazzon. Inserita nel
calendarionazionaleal posto della
CoppaDallaFavera, scatterasabato
14 febbraioalle 13.30dallapiazza
degli Scacchi di Marostica ¢ si
concludera, 14 ore dopo, quindi
alle 3.30 didomenica, davantialla
Birreria Cornale, in Valsugana.
Unatrentinale prove di precisione
cheiconcorrenti dovranno affron-
tare rispettando al centesimo di
secondo il tempo imposto.

Una Coppascanditadallelancette
del cronometro, con un percorso
che non ammette distrazioni. La
neve cadutaabbondantemente la
scorsa settimana ha ricoperto le
strade, tutte inquota, ricamandoun
paesaggio fiabesco. Indispensabili
le gomme chiodate e consigliate
anche le catene per non rimanere
bloccati. Le temperature previste
in forte ribasso, infatti, finiranno
conil creareuno strato di ghiaccio,
specialmente nelle ore notturne,
nonostante i ripetuti passaggi dei
mezzi spartineve e spargisale.
ApripistasaraAlessandro Bettega,
figlio dell'indimenticato Attilio
al quale la Coppa ¢ dedicata.
Lascera la pedana di partenza al
volante di una Porsche Carrera.
Al suo fianco avra Maurizio De
Tofoli, primonavigatore del grande
papa. ConunaFiat 131 Abarthin
livreabiancorossoverde Alitalia,
identica a quella che permise
ad Attilio Bettega di emergere
a livello mondiale, ci sara Ezio
Facchinello, anche lui nel ruolo
di apripista.

Un tuffo nel passato, quando
il rallysmo visse il momento

migliore, coinvolgendo milioni
di tifosi.

Quest'annoricorrerail trentennale
della scomparsa del campione
di Molveno che comincio a ga-
reggiare sotto le insegne della
Bassano Corse.

Ivo Strappazzon, ben noto agli
appassionati per l'attenzione che
dedicaall'organizzazione, metico-
loso fino all'0sso, non ha lasciato
nullaal caso. Pittvolte haprovato
il percorso per rendersi personal-
mente conto delle difficolta che
gliequipaggidovranno affrontare
nelcorsodellasfida. Nonsolo. Ha
studiato pure delle varianti, gia
inserite nel road book, nel caso
in cui improvvise ed impreviste
nevicate dell'ultima oradovessero
rendere impraticabili le strade
scelte. Come a dire che per la
prima CoppaAttilio Bettega sono
pronti due percorsi, entrambi
molto belli, difficili e spettacolari.
Ipilotisanno bene quanta passione
ci metta Strappazzon nelle sue
manifestazioni (a giugno orga-
nizza pure la Coppa Pedavena)
e lo premiano iscrivendosi in
anticipo alle gare.

Ben sette i Top driver iscritti e
altri sette 1 Driver A, vale a dire
ipiloti inseriti nelle speciali liste
che indicano i piu forti in Italia.
Traiprimiacompilare ilmodulo
d'adesione ¢ stato Giordano Mozzi.
Il driver mantovano ¢ uno dei piu
preparati regolaristi al mondo
e sceglie oculatamente le gare
alle quali partecipare. Non si
accontenta di prove mediocri e
cerca sempre il meglio. Reduce
dal Rally di Montecarlo storico,
dove non tutto & girato per il
verso giusto, cerca nella Coppa
Bettegail riscatto. Tiene inmodo
particolare a "firmare" la prima

Quasi 500 chilometri complessivi
digara. Lapartenzasaradataalle
13.30 di sabato 14 febbraio da
piazzadegli Scacchidi Marostica.
Dopounquartod'oraaPradipaldo
e alle 13.55 a Rubbio subito le
prime prove di precisione. Alle
14.35, a Gallio, i concorrenti
dovranno affrontare quattro giri
a medie diverse sul circuito
"Wasser Kupe". Lasettimaprova
si disputera a Monte Corno ¢ le
successive ancora a Pradipaldo
e Rubbio. Dinuovo a Gallio per
altri quattro passaggi a partire
dalle 17, quando cominceranno
a calare le prime ombre della
sera. Dopoil transito ad Asiago,
gli equipaggi prenderanno la
strada del Trentino passando
per Camporovere, Ghertele,
Vezzena e Lochere. A Levico
e subito dopo a Compet altri
due rilevamenti al centesimo
disecondo. Prima della conclu-
sione della frazione d'aperturaa
Baselga di Piné (bandierinaalle

edizione dellaprova e per questo
sara al nastro di partenza con
una Lancia Fulvia HF, vettura
adatta alla neve e al ghiaccio,
resaimmortale da Sandro Munari
nel Montecarlo del 1972 quando
sbaraglio le armate delle Alpine
e delle Porsche cogliendo in
coppia con Mario Mannucci una
straordinaria vittoria.

Giordano Mozzi correra in coppia
conlamoglie Stefania Biaccacon
la quale ha raggiunto un'intesa

19.15) una deviazione verso la
Valle dei Mocheni. La seconda
tappa scattera alle 20.30. dopo
una corroborante sosta, € por-
tera i concorrenti ad Assizzi e a
Vetriolo. Superato Strigno alle
22.35, ecco le prove di Pradel-
lano, Val Malene, Celado e Col
Perer. E ancora il responso dei
cronometri sara determinante a
Colombera e Valnevera, prima
della ripetizione di Pradellano,
Val Malene, Celado e Col Perer.
Ultime difficolta da superare,
che in caso di neve come gli
organizzatorieipilotis'aspettano,
sarannomoltiplicate,nuovamente
a Colombera e Valnevera. Con-
trollo orario finale e traguardo
alle3.30aPiovega, nel piazzale
della Birreria Cornale, dove
l'appassionato Romano rifocil-
lera gli equipaggi e le persone
del seguito con un caldo buftet.
Premiazioni finali e saluti alle
10.30 di domenica 15 febbraio
nellasaladell'oratoriodiMarostica.

pressoché perfettaanche inambito
sportivo. Insieme, lo scorso anno,
hanno vinto la Mille Miglia e la
Coppad'oro delle Dolomiti, tanto
percitare gliallori piu prestigiosi,
primeggiando, in ottobre, anche
in Giappone, nella proposizione
di una "Mille Miglia" in chiave
nipponica. I due sono famosi in
tutto il mondo e ricevono conti-
nuamente inviti di partecipazione
a gare nei piu disperati angoli
della terra.

Chi era Attilio Bettega
campione della Lancia

Attilio BetteganacqueaMolveno,
Trentino, il 19 febbraio del 1953.
Comincio a gareggiare nei primi
anni Settanta, debuttandoal volante

diunaFiat 128 rally. Disputoiprimi
rally senza navigatore. Poi trovo
il compagno ideale in Maurizio
De Tofoli di Scurelle. Al Rally

dei Campioni, nel dicembre del
1974, i due, su Opel Ascona, si
trovarono ad unaprovadallafine
al comando della gara, sfiorando
un clamoroso successo.

Dicembre 1974. La corsa,
con partenza ed arrivo a
Recoaro, era organizza-
ta da Zeffirino Filippi.
"Ceo" aveva invitato
tutti i vineitori zonali

del Trn. Chiavesse vinto avrebbe
conquistato idealmente il titolo
di campione dei campioni.
Unafinaleinpienaregola, dinotte,
conprove lungheeselettive. Dieci
intutto: da Pugnello a Muzzolon,
da Pedescala a Cavalletto con i
classici passaggia Malo e Monte
di Malo. E poi i passi Zovo e
Xomo, nonmolto alti ma tortuosi
da perderci la trebisonda.
Al via si presentarono i piu forti
piloti in attivita: da Polese a
Toni, da Casarotto a Lorenzelli,
da Biasuzzi ai fratelli Gregori di
Schio aun giovanissimo Fabrizio
Tabaton.
"loeAttilio—aparlare ¢ Maurizio
De Tofoli — ci iscrivemmo con
una Opel Ascona acquistata di
seconda mano. Preparata da
Virgilio Conrero, era gialla e
verde ed aveva un pedigree
importante. Era appartenuta
al piemontese Fagnola, un pri-
vato che andava molto forte. Al
Sanremo si era classificato terzo

Vederliinazione conil cronometro

sarauno spettacolo perché sutrenta
prove solitamente non prendono
mai piu di 50-70 penalita. Una
penalita equivale ad un centesimo
di secondo!

Spesso, poi, passano davanti
alle fotocellule di rilevamento,
rispettando perfettamente il tempo
imposto, vale adire chiudendonel
tempostabilita dagli organizzatori,
cio¢ a "00".

Lamediadelle prove di classifica

Venerdi 13 Febbraio 2015

L'equipaggio Mozzi Biacca sulla Fulvia

variera dai 35 ai 40 orari.

Mozzi, tuttavia, dovra fareiconti
con Maurizio Senna, due anni fa
vincitore del Trofeo Tre Regioni.
1l piacentino, lasciata in garage
la Bmw 2002 Ti, correra con
una Golf Gti, molto piu adatta al
fondoinvernale. Vetturaidentica
anche per Gamberini (al suo
fianco un altro specialist, Sisti,
perl'occasionenell'insolita veste
di coequipier). Valerio Rimondi
sara della partita con uma Mini

Coopermentre Barcelladebuttera
con una A 112 Abarth, ritenuta
piu performante rispetto alla
bellissima Porsche 356 che ha
guidato sino allo scorso anno.
AlviapureBaldisseraeRondinelli.
Attesa la prova del bassanese
Enzo Scapin, con Ivan Morandi
al radar, su Beta Montecarlo.
1l pilota ¢ uno specialista ed ¢
reduce da un'ottima prova allo
Snow Trophy dove si ¢ tolto la
"ruggine" dopolapausainvernale.
Sara sicuramente nelle prime
posizioni in lotta peril successo.
Vincere in casa gli piacerebbe
moltissimo e non lascera nulla
di intentato pur di riuscirci.
Molte le Fulvia HF al via, tra le
quali quella del milanese Marco
Leva. Non mancheranno Opel
Kadett Gte, Fiat 124, una Saab
96, Nsu TT, Fiat X 1/9 e Ford
Escort Rs Mkl1.

In campo femminile a caccia
del trofeo "rosa" ci sara Alexia
Giugni, mattatrice nelle ultime
edizionidellaCoppadallaFavera.
Alexiacorreraal volante dellasua
bellissima Porsche 356.
DallaRepubblica Ceca giungera
Petr Uhrik assieme al figlio Martin
conuna Skoda 1000 Mbdeglianni
Sessanta. Petr Uhrik, ingegnere,
¢uno dei tecnicidel reparto corse
della Skoda che ha contribuito
allo sviluppo della Fabia.

Le verifiche sportive si terranno
nella mattinata di sabato nelle
suggestive sale del Castello su-
periore di Marostica.

Quelle tecniche, invece, nel par-
cheggio al di fuori delle mura,
dove ¢ previsto anche il parco
chiuso.

Premiazioni domenica mattina
alle 10.30 nell'oratorio di via
Mazzini di Marostica.

assoluto. Un bel salto dalla 128!
Il motore era potente, 1'assetto
giusto. Attilio la prese in mano
subito. Sin dalle prime battute
s'inseri tra i favoriti, facendo gli
stessitempi di Polese e Casarotto.
Ad una prova dal termine, con
Recoaro ormai in vista, ci tro-
vammo in testa al rally. Da non
crederci. Attilio andava che era
unameraviglia. Galvanizzati dai
tempi, partimmo a tutta. Destra,
sinistra, allungo. Il pilota non
mollavaunmillimetro. Sfioravai
paracarridaunaparte, i terrapieni
dall'altra. Ad un certo momento
toccammo con il muso lo spigolo
diunmuretto. Il colpo feceuscire
lamarcia. Senzatrazione, ' Asco-
na sbando paurosamente, poi si
ribalto. Lacompagniadella spinta
non perse tempo. In un attimo
ci ritrovammo con la macchina
raddrizzata. Attilio diede gas ma
come il motore si mise in moto
s'accese la spia dell'olio. Il colpo
control'ostacoloavevamesso fuori
uso la pompa. Fummo costretti
a fermarci con la vittoria ad un
passo. Mario Cravero ci consolo
mostrandociitempicheavevamo
spiccatonelle prove speciali,mail
ritiro fu duro da digerire. Ancora
adesso,a quarant'anni di distanza,

quando ciripenso mi viene il mal
di stomaco. Sarei stato il primo
a vincere una gara con il grande
Attilio..." Il Rally dei Campioni fu
vinto da Pietro Polese su Alpine
Renault. Al secondo posto si
classificounsorprendente Franco
Ceccatoincoppiaconil bassanese
Piergiorgio Zonta su Fiat 124
Sport davanti a Zordan-Dalla
Benetta (Porsche) e a Giovanni
Casarotto-Francesca Serafini su
Fulvia HF. Attilio Bettega disputo
nel 1977 la prima edizione del
Trofeo A 112 Abarth, in coppia
con la moglie Isabella e lo vinse
davanti al feltrino vanni Fusaro.
Ilsuccesso gli valse la partecipa-
zione al Rally della Valle d'Aosta
inqualitadi "pilotaufficiale" con
una Lancia Stratos. Si classifico
secondo assoluto, alle spalle di
Sandro Munari. Continuo, I'anno
successivo, a correre con una
Stratos messagli a disposizione
dallascuderia Grigone di Genova.
Nel 1979 I'ingresso nella squadra
ufficiale della Fiat. Corse con
una 131 Abarth. Vinse quattro
gare: Costa Smeralda, 4 Regioni,

Lana e Valle d'Aosta. Chiuse
terzo assoluto il rally mondiale
di Sanremo. L'anno successivo,
con la Fiat Ritmo, stupi tutti al
Montecarlo: fece il miglior tempo
sulla speciale del Col de Turini.
Continuo con la Lancia e disputo
poidiverse gareiridate. Nel 1982
debutto con la 037 ma al Tour de
Corse fuprotagonistiadiun grave
incidente che lo tenne a lungo
lontano dai rally. Nel 1983, al
rientro, si classifico terzonel rally
di Nuova Zelanda e al Sanremo
e quarto in Corsica. L'anno suc-
cessivo vinse il rally di Monza,
fini secondo al Sanremo, terzo in
Portogallo, quarto all'Acropoli e
quinto al Montecarlo. Nel 1985
fu costretto al ritird al Safari e
al Costa Brava mentre sali sul
secondo gradino del podio al
Costa Smeralda. I 2 maggio si
presento al via del Tour de Corse
con la Lancia 037 determinato a
vincere. Nel corso della quarta
speciale, pero, un triste destino
decise diversamente, lasciandoci
il ricordo di un ragazzo buono,
generoso, discreto e velocissimo.
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